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QUALITY ONQUALITY ON
WHEELSWHEELS#READYFORFUTURE

TOUS LES VÉHICULES KRAMPE AVEC
L'HOMOLOGATION EUROPÉENNE

Par principe, toutes les remorques Krampe bénéficient 

d'une homologation européenne. Ainsi, les véhicules 

peuvent être immatriculés dans toute l'Europe.

Une gestion continue de la qualité est la condition sine 

qua non à une homologation européenne. Elle garantit 

que les véhicules correspondent aux normes européen-

nes de qualité et de sécurité les plus élevées.

Les processus et la production chez Krampe sont sou-

mis à une inspection de qualité et standardisés.

En tant qu'un des premiers fabricants de technologie 

de transport, Krampe a reçu l'homologation européen-

ne dès fin 2021. Robin Krampe

– Président-Directeur Général

RÉGIONAL ET FAMILIAL

Depuis plus de 100 ans, nous sommes une entreprise gé-

rée par ses propriétaires. Robin Krampe est le directeur 

général de la société Krampe Fahrzeugbau GmbH en 

quatrième génération. La société est détenue à 100% par 

la famille et ceci le restera à l’avenir. 

Notre devise « Krampe - la qualité sur roues » est mise en 

application chez nous chaque jour. Nous nous identifions 

avec notre site de production en Allemagne et produi-

sons dans notre usine à Coesfeld dans la région du Müns-

terland. Nous avons sans cesse fait de très bonnes expé-

riences en tant que société familliale de par notre idée 

fondamentale « ce que nous pouvons produire nous-mêmes, nous 
le faisons nous-mêmes ». L'intégration verticale élevée de la 

production nous donne la sécurité rassurante de fournir 

la qualité la plus élevée et de maîtriser toutes les étapes 

de production. Nous sommes fiers de nos employé(e)s. 

De nombreux employé(e)s de longue date ont déjà ef-

fectué leur apprentissage chez Krampe. Régulièrement, 

nos apprenti(e)s sont récompensé(e)s par les prix de la 

chambre, du land ou de l’état fédéral.

Nous misons sur l'énergie verte pour la production de 

nos bennes principalement rouges. Ainsi, nous utilisons le 

chauffage urbain de l'installation voisine de biogaz pour 

chauffer tous les bureaux et hangars de production. Grâ-

ce à notre propre système photovoltaique, nous produi-

sons approx. 150% de nos propres besoins en électricité.

La fabrication de remorques de haute qualité est notre passion. Nous comprenons les exigences de 
nos clients en matière de fiabilité d’équipement et mettons tout en œuvre pour y répondre. Nos pro-
duits se distinguent par leur qualité, leur durée de vie et leur fiabilité. En étroite collaboration avec 
nos clients, nous créons des solutions qui répondent à leurs exigences. Leurs expériences et leurs beso-
ins sont notre moteur. La base de notre succès repose sur la confiance et la coopération. Les relations 
que nous entretenons avec nos clients et nos partenaires sont précieuses, elles nous aident toujours 
à nous améliorer. Laissez-vous convaincre par la qualité de nos produits. L'équipe Krampe se tient à 
votre disposition pour trouver la solution qui vous convient.

Merci de votre confiance !
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QUALITY ON WHEELS

Notre devise et la clé de notre succès. Depuis de nom-

breuses années, nous sommes le leader incontesté sur 

le marché en Allemagne dans le domaine des bennes 

basculantes agricoles et celles semi-circulaires pour 

tracteurs. Au fil des années, nous avons élargi notre as-

sortiment et avons ajouté d'autres groupes de produits 

innovateurs tels que les remorques porte-caissons et la 

remorque à fond poussant.

DE VALEUR STABLE

Les bennes basculantes rouges se caractérisent par une 

excellente fiabilité et longévité. Le prix de revente élevé 

est une preuve évidente de leur qualité.

LA MEILLEURE QUALITÉ

Pour la production de nos véhicules, nous misons ex-

clusivement sur des matériaux de première classe et du 

personnel qualifié. Grâce à des solutions éprouvées en 

pratique, à une construction bien conçue et à un dé-

veloppement continu des produits, nous sommes ca-

pables d'offrir des véhicules cherchant leur pareil en 

termes de qualité.

ROBUSTES ET CONFORTABLES

Nos trains roulants résistants à la torsion sont faits en 

tubes rectangulaires massifs et sont donc extrêmement 

robustes. La structure fermée empêche la saleté de se 

déposer. Des entraxes larges de ressorts, des compo-

sants de trains roulants de haute qualité et des systè-

mes d'assistance électroniques garantissent un confort 

de conduite maximal.

INNOVATIONS VENANT LA RÉGION 
DU MÜNSTERLAND
Krampe a marqué le standard internationational par de 

nombreuses innovations. Grâce à l'homologation euro-

péenne, nous répondons dès aujourd'hui aux exigen-

ces de demain. Nous nous identifions avec notre site de 

production en Allemagne et avec notre origine dans la 

région du Münsterland.

PRODUITES POUR VOUS

Chez nous, vous acquérez des remorques conçues in-

dividuellement répondant spécialement à vos besoins. 

Grâce à des voies courtes de communication entre les 

services construction et production, des modèles spé- 

ciaux peuvent être planifiés et réalisés sans bureaucratie. 

 LA CONSTRUCTION SUR MESURE CONTRE 
 LA GAMME CARRIER

La phrase « impossible - un mot qui n'existe pas » fait 

partie de la philosophie Krampe. Ceci nous a fait gran-

dir. Chez Krampe, nous produisons avec plaisir des 

pièces uniques selon les souhaits du client, vous nous 

faites ainsi gagner notre pain quotidien. La construction 

sur mesure signifie que des véhicules sont produits se-

lon les souhaits, les indications et les exigences de nos 

clients, le tout adapté à chaque application.

Outre la construction sur mesure, il y a, depuis longtemps, 

une construction standardisée de véhicules, la gamme à 

énorme succès Carrier. Il s'agit ici de véhicules de haute 

qualité possédant les mêmes composants que pour la 

construction sur mesure, cependant avec des équipe-

ments déterminés les plus couramment commandés. Ce 

concept est basé sur un système modulaire ingénieux; des 

accessoires utiles et à visser tels que des roues ou la pos-

sibilité de remplacer un essieu directeur suiveur par une 

direction forcée peuvent être choisies par le client final.

NOS MODÈLES
DE LA GAMME CARRIER JUSQU'À LA 
CONSTRUCTION SUR MESURE

4 5



3 4 5 6 7 8 9 10

35

30

25

20

15

10

5

0

THL25L

THL30L

THL16L

THLTHL20L20L

THL11L
THL10L

THL21L

LES DIFFÉRENCES 
EN UN COUP D'ŒIL

Longueur maximale du caisson en mètres
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 QUELLES SONT LES EXIGENCES DU 
 VÉHICULE TRACTEUR PAR RAPPORT 
 À LA REMORQUE?

L'utilisation d’un tracteur suffisamment puissant, de 

même que le réglage à le bonne hauteur d’attelage, le 

choix de l’anneau et/ou boule d’attelage sont des in-

formations essentielles. Celles-ci se trouvent dans les 

tableaux d’informations catégories produits

 QUELS CAISSONS SONT 
 PRINCIPALEMENT TRANSPORTÉS?

Les longueurs des caissons à lever et à benner sont im-

portantes. Vous trouverez les attributions dans le gra-

phique ci-dessus.

 QUEL TRAIN ROULANT EST ADAPTÉ À 
 VOTRE REMORQUE PORTE-CAISSONS?

Les remorques porte-caissons offre un grand nombre 

d'essieux, des trains roulants ainsi que de systèmes de 

direction et de types de pneus.

 QUELLES VITESSES SONT DISPONIBLES? 

Nos véhicules sont équipés de série pour une vites-

se de 40 km/h et dotés des certificats de conformité. 

Sur demande, des versions pour une homologation à 

60 km/h ou à 80 km/h sont disponibles (en Allemagne).

 DE QUELS DOMAINES 
 D'UTILISATION S'AGIT-IL?

Nous offrons des véhicules pour le secteur agricole 

des travaux publics et forestier mais également pour le 

transport commercial de marchandises, avec, bien sûr, 

la sécurité appropriée du chargement.

 INFORMATIONS TECHNIQUES QUANT À LA 
 HAUTEUR DU CROCHET EN ALLEMAGNE

La hauteur usuelle du crochet est de 1,57 m en All-

emagne. Sur les caissons selon la norme DIN 0 722 par-

tie 1, l'étrier de préhension sur le caisson est de 50 mm 

d'épaisseur. Les supports de roulement sont général-

ement faits en profilés en forme de 180 mm de hauteur.

Sur les caissons lourds selon la norme DIN 30 722 partie 

II, l'étrier de préhension sur le caisson est de 60 mm 

d'épaisseur, les consoles sont généralement faites en 

profilés en forme de U NP 220. Selon le fabricant du 

caisson, il existe de nombreuses différences individu-

elles, notamment en ce qui concerne les consoles et 

donc, en fin de compte, la hauteur de chargement lors-

que le caisson est levé.

Ensuite, il y a de nombreuses versions pour l'export avec 

d'autres hauteurs de crochet (par exemple 1,45 m pour 

les pays du Bénélux et la Scandinavie), d'autres dimen-

sions de tunnels et d'autres verrouillages de caissons.
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LES AVANTAGES 
EN UN COUP D'ŒIL

FLEXIBLES À L'USAGE

Nos remorques porte-caissons offrent de nombreux 

avantages. Ainsi, elles peuvent grâce aux caissons inter-

changeables être utilisées par exemple dans les secteurs 

de l'agriculture et de la sylviculture, de la construction, 

du jardinage et de l'aménagement des espaces verts et 

dans le secteur communal. L'emploi d'un seul châssis 

porteur permet d'avoir un taux d'utilisation élevé. Nos 

modèles THL et SHL permettent le transport de cais-

sons jusquà une longueur intérieure de 8,50 m.

EFFICIENTES ET BIEN PENSÉES

La suspension pneumatique est abaissée automatique-

ment lors du bennage ou encore de la levée ou du dé-

pôt des caissons. Un système hydraulique anti-cabrage 

de l'essieu arrière devient alors superflu. Il en résulte un 

angle de levage très plat avec une capacité de levage 

nettement améliorée.

REMORQUES 
PORTE-CAISSONS KRAMPE

FLEXIBLES ET EFFICIENTES

UN BRAS COULISSANT PRATIQUE 
UN AVANTAGE DE SÉRIE

Nous installons de série un bras coulissant sur nos re-

morques porte-caissons résultant dans les avantages 

suivants:

	� différentes longueurs de caissons peuvent être utili-

sées sans problème

	� Angle de levage plat du caisson

	� (approx. de 22° à 28°, selon le caisson)

	� Ajustement en continu du porte-à-faux arrière lors 

du bennage

	� Ajustement en continu du porte-à-faux par rapport 

au dispositif anti-encastrement arrière

	� Équilibrage du poids en cas de chargements diffé-

rents afin d'ajuster de manière optimale la charge 

d'appui sur terrain et sur route.

Toutes les remorques porte-caissons Krampe sont équipées de série 
d'un bras coulissant (course de 1,00 à 1,65 m, selon le modèle).

Le logement du crochet a des 
contours bien arrondis. Un cro-
chet réglabe en hauteur est 
disponible, tout comme des 
raccords hydrauliques sur la 
potence.

En option, version à bras cou-
lissant coudé pour un angle de 
levage extrêmement plat.
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LONGUEURS DES CAISSONS
4,50 m - 7,50 m

CHARGE UTILE SELON LE CODE DE
LA ROUTE ALLEMAND SANS CAISSON
12 100 kg - 17 200 kg

TYPES DE PNEUS
560/60 R 22,5 - 710/50 R 26,5

 =Gamme  Carrier
 = Construction sur mesure

MODÈLES

 THL10L

 THL11L

 THL16L

 THL20L

 THL21L

REMORQUES PORTE-CAISSONS
TANDEM

11111010
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DONNÉES TECHNIQUES
TANDEM

 THL10L  THL11L  THL16L  THL21L 
PTAC 14,00 t 16,00 t 18,00 t 22,00 t (24,00 t)*3

Poids à vide sans caisson*1 approx. 3,85 t approx. 3,65 – 3,90 t approx. 4,50 – 5,70 t approx. 4,90 – 6,90 t

Charge utile selon le code de la route
allemand sans caisson*1 approx. 10,15 t approx. 12,35 t approx. 13,50 t approx. 17,10 t (19,10 t) 

Vitesse 40 km/h 40 km/h 40 km/h 40 km/h

Force de traction requise apt. 74 KW (100 CH) apt. 59 kW (80 CH) apt 74 kW (100 CH)  apt 103 kW (140 CH) 

SYSTÈME HYDRAULIQUE  THL10L  THL11L  THL16L  THL21L 
Capacité de levage, caisson déposé au sol approx. 11,00 t approx. 11,00 t  approx. 16,00 t  approx. 20,00 t 

Capacité de bennage, caisson poussé 
vers l'avant approx. 11,00 t approx. 11,00 t  approx. 18,00 t approx. 22,00 t

Vérin auxiliaire de bennage
(vérin de démarrage) pas nécessaire Indisponible de sèrie en option

Pression de service 200 bar 200 bar 200 bar  200 bar

Quantité d'huile requise approx. 13 Litres approx. 13 Litres approx. 18 Litres approx. 23 Litres 

Connexions à huile nécessaires au moins à double effet / 
télécommande radio

au moins à double effet / 
télécommande radio

au moins à double effet / 
télécommande radio

au moins à double effet / 
télécommande radio

Propre alimentation en huile Indisponible Indisponible option option

POTENCE  THL10L  THL11L  THL16L  THL21L 
Type de bras de manutention (gamme) 11 09-45 S 11 09-45 S 18-4750 S 21-5700 S

Longueurs de caissons possibles
(cL1 et cL2)

3,50 – 5,00 m 
(max 5,50 m)*2

3,50 – 5,00 m 
(max 5,50 m)*2

3,75 – 4,75 m 
(max 6,25 m)*2

4,50 – 5,75 m 
(max 7,50 m)*2

Hauteur de crochet (hh)*3 Hauteur de crochet 1,57 m Hauteur de crochet 1,57 m Hauteur de crochet 1,57 m  Hauteur de crochet 1,57 m 

Bras coulissant du caisson avec course (s) 1,10 m 1,10 m  0,95 m (max. 1,20 m)  1,20 m (max. 1,55 m )

Verrouillage du caisson hydraulique, intérieur  hydraulique, intérieur hydraulique, intérieur  hydraulique, intérieur 

Hauteur des rouleaux avec pneus standards (rh) 1,07 m 1,07 m  1,12 m  1,27 m 

Angle de levage (aw) 
avec pneus standards

approx. 20° 
385 / 65 R 22,5

approx. 20° 
385 / 65 R 22,5

approx. 23° 
385 / 65 R 22,5

approx. 21° 
560 / 60 R 22,5

Angle de bennage avec caisson mobile de série 49° 49° 56° 52°

Pneus alternatifs usuels 425 / 65 R 22,5 
445 / 65 R 22,5

445 / 65 R 22,5 
500 / 60 R 22,5 
560 / 60 R 22,5

425 / 65 R 22,5 
445 / 65 R 22,5 
560 / 60 R 22,5

445 / 65 R 22,5 
600 / 50 R 22,5 
650 / 55 R 26,5

TRAIN ROULANT  THL10L  THL11L  THL16L  THL21L 

Train roulant /
option Suspension pneumatique Suspension pneumatique Suspension pneumatique Suspension pneumatique / 

Suspension hydraulique

Empattement (aa) 1,31 m 1,31 m 1,36 m  1,36 m (1,55m / 1,81 m) 

Anneau de couplage 40 mm DIN 74054 40 mm DIN 11026 (resp. Anneau à 
tête sphérique DIN 80 mm)

40 mm DIN 11026 (resp. Anneau à 
tête sphérique DIN 80 mm)

40 mm DIN 11026 (resp. Anneau à 
tête sphérique DIN 80 mm)

Charge d'appui maximale admissible 1 t 2 t 2 t 2 t / 4 t (40 km/h)

Timon rigide 
(opt. réglable en hauteur) rigide par le bas / par le haut rigide par le bas/par le haut 

(opt. hydr./ Silentbloc)
rigide par le bas/par le haut 

(opt. hydr./ Silentbloc)

Essieux freineurs /
freins de roues

10 boulons 
410 x 120 (406 x 140 mm)

10 boulons 
410 x 120 (406 x 140 mm)

10 boulons 
410 x 120 (406 x 140 mm)

10 boulons 
 410 x 180 mm (420 x 180 mm)

Voie avec un déport de 0 1,95 m 1,95 m  1,95 m 1,95 m (2,15 m)

Section d'essieu 120 mm (130 mm) 120 mm (130 mm) 120 mm (130 mm) 150 mm

La THL 10 L offre une flexibilité élevée avec des tracteurs à une vites-
se de 60 km/h ou plus (en Allemagne).

La THL 11 L est le véhicule compact pour l'agriculture avec un cais-
son d'une longueur de 5,0 mètres.

La THL 16 L allie une puissance de levage élevée, une construction 
compacte à une vitesse de 60 km/h ou plus (en Allemagne).

La THL 21 L avec train roulant pneumatique de série peut sur de-
mande être fourni avec un essieu directeur et un empattement de 
1,81 m pour un PTAC admisssible de 24 t à 40 km/h. Pour ce modèle, 
d'autres options sont disponibles.

DÉTAILS DES PRODUITS
REMORQUES PORTE-CAISSONS TANDEM

NOS MODÈLES TANDEM SUR MESURE 
THL10L, THL11L, THL16L ET THL21L

Les remorques porte-caissons THL 10 L, 11 L, THL 16L, 

et THL 21 L sont des véritables véhicules professionnels 

surtout utilisés dans le secteur communal, celui l'agri-

culture et la sylviculture ou encore celui des travaux de 

terrassement. Grâce de nombreuses variantes d'équi-

pements, les remorques porte-caissons peuvent être 

adaptées de manière optimale au tracteur respectif et 

à l'application souhaitée. Les remorques porte-caissons 

Krampe offrent un grand degré de flexibilité. Peu im-

porte qu'il s'agisse de transporter des céréales dans des 

caissons, de travailler avec une benne de terrassement 

sur des chantiers ou d'utiliser un box de séchage lors du 

transport de copeaux: les différentes possibilités d'utili-

sation créent un taux d'utilisation élevé de la remorque 

puisque plusieurs tâches peuvent être remplies par le 

même et seul véhicule. Et grâce à une conception fiable 

et bien élaborée, cela est un plaisir de travailler avec la 

remorque porte-caissons.

DONNÉES TECHNIQUES
REMORQUES PORTE-CAISSONS MOBILES - TANDEM

*1 Le poids à vide et la charge utile dépendent des équipements respectifs. En cas d'équipements
 spéciaux comme une grue ou une surlongueur, le poids peut augmenter.
*2 Pour ces types de véhicules, des structures de différentes longueurs sont disponibles, selon la
 longueur de caisson souhaitée, option contre plus-value. Pour les caissons avec surlongueur, un
 dispositif anti-encastrement extensible peut alternativement être utilisé. Laissez-vous conseil-
 ler en détails.
*3 Charge d'essieu simple de 10 t seulement autorisée en Allemagne avec un empattement de
 1,81 m, PTAC admissible de 24 ou 34 t à 40 km/h.
*4 Pour les véhicules à l'exportation, différentes hauteurs de crochet sont disponibles. La capacité
 de levage avec caisson déposé au sol change également.

 Construction sur mesure
 Gamme Carrier

 Des charges utiles plus élevées sont en partie admissibles pour les véhicules à l'exportation avec une homologation nationale. 
 Les données techniques sont sans engagement. Sous réserve de modifications de construction.12 13
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DONNÉES TECHNIQUES
TANDEM

 THL20L
PTAC 21,00 t

Poids à vide sans caisson*1 approx. 5,40 t

Charge utile selon le code de la route
allemand sans caisson*1 approx. 15,60 t

Vitesse 40 km/h

Force de traction requise apt. 80 KW (120 CH)

SYSTÈME HYDRAULIQUE  THL20L
Capacité de levage, caisson déposé au sol approx. 20,00 t

Capacité de bennage, caisson poussé vers l'avant approx. 20,00 t

Vérin auxiliaire de bennage (vérin de démarrage) de sèrie

Pression de service 200 bar

Quantité d'huile requise approx. 26 litres

Connexions à huile nécessaires au moins à triple effet

Propre alimentation en huile Indisponible

POTENCE  THL20L
Type de bras de manutention (gamme) HYVA T 20-60 S

Longueurs de caissons possibles
(cL1 et cL2) 4,50 – 6,75 m

Hauteur de crochet (hh)*3 Hauteur de crochet 1,57 m

Bras coulissant du caisson avec course (s) 1,40 m

Verrouillage du caisson hydraulique, intérieur

Hauteur des rouleaux avec pneus standards (rh) 1,24 m

Angle de levage (aw) 
avec pneus standards 22° 560 / 60 R 22,5

Angle de bennage avec caisson mobile de série 54°

Pneus alternatifs usuels
385/65 R 22,5 
560/60 R 22,5 
650/50 R 22,5

TRAIN ROULANT  THL20L

Train roulant /
option

Suspension pneumatique 
–

Empattement (aa) 1,36 m

Anneau de couplage Anneau à tête sphérique DIN 80 mm

Charge d'appui maximale admissible 3 t

Timon rigide par le bas

Essieux freineurs /
freins de roues

10 boulons 
410 x 120 mm

Voie avec un déport de 0 1,95 m

Section d'essieu 120 mm

La THL 20 L Carrier, une construction compacte, un fonctionnement 
simple, un prix avantageux

En renonçant à un cadre auxiliaire supplémentaire, l'angle de levage 
se réduit et la capacité de levage augmente.

Pour des temps de bennage et d'abaissement plus rapides, vitesse 
rapide en option.

Des longueurs de caissons de 6,25 mètres à l'intérieur ou encore de 
6,75 m avec un dispositif anti-encastrement repliable sont possibles.

En option, des coffres de rangement ou un réservoir d'eau sont pos-
sibles.

DÉTAILS DES PRODUITS
REMORQUE PORTE-CAISSON TANDEM CARRIER

THL20L
CARRIER

Avec le modèle « THL 20 L Carrier », nous avons emp-

runté une nouvelle voie additionnelle. Les décennies 

d'expérience montrent qu'il y existe certaines configu-

rations très populaires répondant aux besoins de nom-

breux clients.

Le modèle THL 20 L Carrier est offert avec un équipe-

ment haut de gamme bien défini, dont un dispositif 

d'accouplement par le bas à tête sphérique, une version 

40 km/h avec un PTAC de 21 t, des bielles à deux pales 

pour un confort de conduite élevé, un vérin principal 

renforcé pour une pression de service de 200 bar, un 

bras de manutention rallongé pour des caissons jusqu'à 

une longueur de 6,50 m, un vérin auxiliaire de bennage 

etc.

La fabrication standardisée de ce modèle a un effet 

positif sur sa disponibilité et son prix. Renseignez-vous 

auprès de votre distributeur!

*1 Le poids à vide et la charge utile dépendent des équipements respectifs. En cas d'équipements
 spéciaux comme une grue ou une surlongueur, le poids peut augmenter.
*2 Charge d'essieu simple de 10 t seulement autorisée en Allemagne avec un empattement de
 1,81 m, PTAC admissible de 24 ou 34 t à 40 km/h.
*3 Pour les véhicules à l'exportation, différentes hauteurs de crochet sont disponibles. La capacité
 de levage avec caisson déposé au sol change également. 

 Construction sur mesure
 Gamme Carrier

 Des charges utiles plus élevées sont en partie admissibles pour les véhicules à l'exportation
 avec une homologation nationale. 
 Les données techniques sont sans engagement. Sous réserve de modifications de construction.

DONNÉES TECHNIQUES
REMORQUES PORTE-CAISSONS MOBILES - CARRIER TANDEM

De série avec bielle à 2 pales et suspension pneumatique

Au choix avec projecteur de travail et gyrophare.
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REMORQUES PORTE-CAISSONS
TRIDEM

LONGUEURS DES CAISSONS
6,5 m - 8,5 m

CHARGE UTILE SELON LE CODE DE
LA ROUTE ALLEMAND SANS CAISSON
23 500 kg - 25 800 kg

TYPES DE PNEUS
560/60 R 22,5 - 710/50 R 26,5

 = Gamme Carrier
 = Construction sur mesure

MODÈLES

 THL25L

 THL30L

17171616



aa

rh

s

hh
cL1

cL2

aw

s

aw

aa

rh

cL1

cL2

hh

DONNÉES TECHNIQUES
TRIDEM

 THL25L  THL30L
PTAC 31,00 t (34,00 t)*3 31,00 t (34,00 t)*3

Poids à vide sans caisson*1 approx. 7,50 – 9,20 t approx. 8,20 – 9,90 t

Charge utile selon le code de la route 
allemand sans caisson*1 approx. 23,50 t (26,50 t) approx. 22,80 t (25,80 t)

Vitesse 40 km/h  40 km/h 

Force de traction requise apt. 147 kW (200 CH)  apt. 147 kW (200 CH) 

SYSTÈME HYDRAULIQUE  THL25L  THL30L
Capacité de levage, caisson déposé au sol approx. 25,00 t approx. 30,00 t

Capacité de bennage, caisson poussé 
vers l'avant approx. 25,00 t approx. 30,00 t

Vérin auxiliaire de bennage (vérin de 
démarrage) de sèrie de sèrie

Pression de service 200 bar  310 bar

Quantité d'huile requise approx.  32 Liter –

Connexions à huile nécessaires au moins à triple effet / 
télécommande radio Propre alimentation en huile de sèrie

Propre alimentation en huile optional de sèrie

POTENCE  THL25L  THL30L
Type de bras de manutention (gamme)  25-6800 S 30-6800 S

Longueurs de caissons possibles
(cL1 et cL2)

6,50 – 7,00 m  
(max. 8,50 m)*2

6,50 – 7,00 m  
(max. 8,50 m)*2

Hauteur de crochet (hh)*3 Hauteur de crochet 1,57 m Hauteur de crochet 1,57 m 

Bras coulissant du caisson avec course (s) 1,55 m 1,65 m

Verrouillage du caisson hydraulique, intérieur  hydraulique, intérieur 

Hauteur des rouleaux avec pneus standards (rh) 1,35 m 1,35 m

Angle de levage (aw) 
avec pneus standards

21° 
600 /55 R 26,5

21° 
600 /55 R 26,5

Angle de bennage avec caisson mobile de série 52° 55°

Pneus alternatifs usuels
600 / 50 R 22,5 
650 / 55 R 26,5 
710 / 50 R 26,5

600 / 50 R 22,5 
650 / 55 R 26,5 
710 / 50 R 26,5

TRAIN ROULANT  THL25L  THL30L

Train roulant /
option

Suspension pneumatique/ 
Suspension hydraulique

Suspension pneumatique/ 
Suspension hydraulique

Empattement (aa) 1,55 m (1,81 m) 1,55 m (1,81 m)

Anneau de couplage Anneau à tête sphérique DIN 80 mm Anneau à tête sphérique DIN 80 mm

Charge d'appui maximale admissible 4 t (40 km/h) 4 t (40 km/h)

Timon rigide par le bas  
(opt. hydr./ Silentbloc)

rigide par le bas  
(opt. hydr./ Silentbloc)

Essieux freinés /
freins de roues

10 boulons 
410 x 180 mm

10 boulons 
410 x 180 mm

Voie avec un déport de 0 2,15 m 2,15 m

Section d'essieu 150 mm 150 mm

Le modèle THL 25 L utilise le système hydraulique du tracteur. Des 
caissons pesant jusqu’à 25 t peuvent être levés et déchargés. Un 
vérin auxiliaire de bennage est monté de série.

La THL 30 L est équipée départ usine d'une centrale hydraulique 
indépendante et d'une télécommande radio sans câble. Les caissons 
d'un poids à vide de 30 t peuvent ainsi être levés et bennés en toute 
sécurité.

Le THL Tridem est de série fait pour des longueurs de caissons de 
6,5 à 7,0 m.

Les remorques porte-caissons Tridem sont équipées de série de 
deux essieux suiveurs, une direction forcée est cependant recom-
mandée.

DÉTAILS DES PRODUITS
REMORQUES PORTE-CAISSONS TRIDEM

NOS TRIDEM SUR MESURE 
THL25L ET THL30L

Déplacer plus et en moins de temps! Aujourd'hui, effi-

cience et productivité sont au premier rang et le mar-

ché exige des quantités de transport plus élevés et un 

transbordement plus rapide. Nos remorques porte-

caissons Tridem offrent la solution à cela. Elles ont été 

développées pour répondre aux exigences d'un sec-

teur du transport qui évolue rapidement. Associées à 

des tracteurs de plus en plus puissants et performants, 

elles constituent une référence dans le domaine du 

transport. Avec des capacités de levage allant jusqu’à 

30 tonnes, des caissons jusqu'à 8,50 m de longueur 

peuvent être déplacés et ce avec une charge utile sur 

route allant jusqu'à 26 t. Avec des capacités de levage 

allant jusqu’à 30 tonnes, elles sont capables de dépla-

cer des caissons d'une longueur maximale de 8,50 m 

sans problème. Ceci garantit une flexibilité et une adap-

tabilité élevées aux différentes exigences en matière de 

transport. Plus impressionnant encore est le fait que ces 

remorques font face à une charge utile jusqu'à 26 t sur 

la voie publique. Ceci permet de transporter de plus 

grandes quantités en une seule fois et donc d'économi-

ser du temps et des ressources précieux.

DONNÉES TECHNIQUES
REMORQUES PORTE-CAISSONS MOBILES - TRIDEM

*1 Le poids à vide et la charge utile dépendent des équipements respectifs. En cas d'équipements
 spéciaux comme une grue ou une surlongueur, le poids peut augmenter.
*2 Pour ces types de véhicules, des structures de différentes longueurs sont disponibles, selon la
 longueur de caisson souhaitée, option contre plus-value. Pour les caissons avec surlongueur, un
 dispositif anti-encastrement extensible peut alternativement être utilisé. Laissez-vous conseil-
 ler en détails.
*3 Charge d'essieu simple de 10 t seulement autorisée en Allemagne avec un empattement de
 1,81 m, PTAC admissible de 24 ou 34 t à 40 km/h.
*4 Pour les véhicules à l'exportation, différentes hauteurs de crochet sont disponibles. La capacité
 de levage avec caisson déposé au sol change également.

 Construction sur mesure
 Gamme Carrier

 Des charges utiles plus élevées sont en partie admissibles pour les véhicules à l'exportation avec une homologation nationale. 
 Les données techniques sont sans engagement. Sous réserve de modifications de construction.18 19



TECHNISCHE DATEN
TANDEM TRIDEM

 SHL20  SHL30
Pression semi-remorque 12 t (14 t)*4 11 t (12 t)*3

Charge sur essieux de la remorque 20 t (24 t)*4 24 t (27 t)*4

PTAC 32 t (34 t)*4 35 t (39 t)*4

Poids à vide*1 approx. 6 300 - 6 800 kg approx.7 100 - 7 800 kg

Charge utile selon le code de la 
routeallemand sans caisson*1

ca. 25 700 kg 
(27 700 kg)

ca. 25 900 kg 
(30 900 kg)

Capacité de levage, caisson 
déposé au sol

ca. 25 000 kg 
(30 000 kg)

ca. 25 000 kg 
(30 000 kg)

Capacité de bennage,
caisson poussé vers l'avant*2

ca. 25 000 kg 
(30 000 kg)

ca. 25 000 kg 
(30 000 kg)

Angle de bennage 47° – 55° 47° – 55°

Longueurs possibles de caissons 
avec équipements standards 5,00 m – 7,00 m 5,00 m – 7,00 m

Longueurs possibles de caissons 
avec équipements optionnels*3 8,50 m 8,50 m

Hauteur des rouleaux avec 
pneus 385/65 R 22,5 ca. 1,50 m ca. 1,50 m

Train roulant 
(frein à tombour/ à disque)

renforcé Groupe 
d'essieux BPW

renforcé Groupe 
d'essieux BPW

Charge des roulements de roue 12 t à 105 km/h 12 t à 105 km/h

Voie 2 040 mm 2 040 mm

DÉTAILS DES PRODUITS
SEMI-REMORQUES PORTE-CAISSONS À 2 ET 3 ESSIEUX

FONCTIONNEMENT

La semi-remorque pour prendre et benner des caissons 

mobiles usuels dispose d'une hauteur de crochet de 

1,57 m selon la norme DIN 30 722 partie 2 et de série 

d'un dispositif hydraulique de verrouillage intérieur du 

caisson. Lors du levage du caisson, les soufflets du train 

roulant seront purgés par une valve presse-bouton. Le 

châssis s'abaisse alors à l'arrière et repose sur l'essieu 

arrière. Ainsi, un système anti-cabrage de l'essieu ar-

rière ou un rouleau d'appui ne sont pas nécessaires. 

Les autres avantages sont en autre un angle de leva-

ge faible du caisson résultant de l'abaissement du train 

roulant mais aussi une capacité de levage augmentée 

résultant de l'amélioration de la cinématique. Profitez 

de notre longue expérience dans la construction de se-

mi-remorques!

CHÂSSIS-PORTEUR

La construction soudée en armatures d'acier à grains 

fins de haute qualité optimisée en poids est équipée de 

garde-boues en plastique de roue individuelle, de feux 

arrière LED à l'arrière du véhicule (au-dessus du dispo-

sitif anti-encastrement), d'un train roulant pneumatique 

en version lourde, d'une valve lever/descendre et un 

système de freinage EB.

*1 Le poids à vide et la charge utile dépendent des équipements respectifs
*2 de série avec vérin auxiliaire de bennage
*3 option contre plus-value
*4 valeur techniquement possible

 Construction sur mesure
 Gamme Carrier

Des charges utiles plus élevées sont en partie admissibles pour les véhicules à l'exportation 
avec une homologation nationale. 
Les données techniques sont sans engagement. Sous réserve de modifications de construction

Semi-remorque porte-caissons (bras de manutention): le véhicule flexible pour les tracteurs routiers.

SEMI-REMORQUES
PORTE-CAISSONS POUR LES POIDS-LOURD

 = Gamme Carrier
 = Construction sur mesure

MODÈLES

 SHL20L

 SHL30L

LONGUEURS DE CAISSONS
5,0 m - 8,5 m

CHARGE UTILE SELON LE CODE
DE LA ROUTE ALLEMAND
25 700 kg - 30 900 kg

TYPES DE PNEUS
385/65 R22,5 - 710/50 R 30,5
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Le train roulant pneumatique est équipé d'une bielle à 2 pales et de 
soufflets de 360 mm de diamètre. Cette combinaison assure un com-
portement de conduite extrêmement bon et stable.

La suspension pneumatique est dotée de série d’un robinet d'inver-
sion empêchant l'abaissement du train roulant lors du bennage. 

Essieu directeur suiveur BPW: version avec disque de pression à ca-
mes pour une bonne tenue de route. L'essieu doit être verrouillé hy-
drauliquement lors des trajets sur route.

Notre direction forcée électronique sans capteurs permet à la remor-
que de manœuvrer activement. Ceci assure une manœuvrabilité du 
véhicule véritablement améliorée.

Direction forcée BPW: le vérin esclave à double effet se trouve à 
l'avant sur le timon, à gauche dans le sens de conduite et à droite sur 
les bennes Tridem, système hydraulique complet avec pompe manu-
elle, manomètre et accumlateurs à azote, points de couplage sur le 
tracteur selon le projet de norme (ISO 26 402).

Grâce à un poste de commande ISOBUS, nous avons réalisé la com-
mande pour la direction forcée via le terminal du véhicule tracteur.

Même Krampe fournit des trains roulants hydrauliques. Les tubes de 
protection de série empêchent les impacts de pierre sur les tiges du 
piston doublement chromées.

Version à l'exportation: la hauteur de construction est très basse sur 
la version à ressorts paraboliques et essieux suspendus. Un système 
hydraulique anti-cabrage de l'essieu arrière décharge le tracteur lors 
du processus de levage.

NOTRE SAVOIR-FAIRE
PEU IMPORTE SI SUR TERRAIN ET SUR ROUTE

Nos trains roulants ne sont pas une marchandise de série 

mais ont continué d'être perfectionnés par nos techni-

ciens et concepteurs pendant plusieurs années. Com-

parés à ceux des concurrents, chaque train roulant peut 

être déterminé en fonction de l'utilisation prévue et off-

re un confort de conduite cherchant son pareil.

Même si le train roulant est en grande partie invisible 

sur le véhicule, il s'agit du dernier composant sur lequel 

il faut faire des économies. Non seulement les bonnes 

caractéristiques de conduite dépendent du train rou-

lant mais c'est également l'un des composants les plus 

précieux du véhicule. Grâce à notre savoir-faire et le 

développement continu, nos trains roulants se différen-

cient des autres marques. Ils vous offrent un confort de 

conduite de première classe.

En outre, nous vous offrons un large programme de ti-

mons, de trains roulants et de types de pneus.

ESSIEUX DIRECTEURS BPW 
AVEC DES CYLINDRES DE FREIN EN TÊTE

Tout comme nos trains roulants, les essieux directeurs 

sont aussi fabriqués avec un savoir-faire particulier. Les 

cylindres de frein en tête permettent une grande garde 

au sol, ceci résultant d'une coopération entre BPW et 

Krampe. Des leviers automatiques de frein, un grand 

frein de roue de 410 x 180 mm et un carré d'essieu de 

150 mm appartiennent aux standards Krampe. L‘essieu 

directeur suiveur BPW peut tout simplement être mo-

difié pour passer à une direction forcée. Bien entendu, 

nos essieux sont tous homologués avec certificat de 

conformité.

TRAIN ROULANT / ESSIEUX DIRECTEURS
CONFORT DE CONDUITE MADE BY KRAMPE
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Garde-boues en plastique (garde-boues semicirculaires). Garde-boues en alu pour pneus larges et essieux directeurs.

Pour les bras de manutention jusqu'à 25 t de force de levage, le sys-
tème hydraulique du tracteur est suffisant. Une propre alimentation 
en huile avec prise de force est disponible sur demande. Une télé-
commande radio sans câble est compris dans la livraison.

Garde-boues en plastique (quart de garde-boue)

Le timon réglable en hauteur est disponible avec des silents blocs en 
caoutchouc ou des vérins hydrauliques. 

De nombreux équipements optionnels complètent le 

programme des remorques porte-caissons Krampe. Ce 

large éventail permet à chaque client de composer son 

véhicule sur mesure et d'en tirer le meilleur parti pour 

son entreprise.

La télécommande radio sans câble permet de commander aisément 
les vérins principaux, le bras coulissant et le verrouillage hydraulique 
des caissons. D’autres fonctions sont disponibles.

Le timon classique avec béquille hydraulique de support.

Grâce au distributeur 6/2, deux fonctions hydrauliques peuvent être 
effectuées avec une unité de commande.

Dispositif anti-encastrement arrière rigide avec certificat de confor-
mité pour la version 40km/h.

Le vérin de traction peut être utile lors du levage de caissons lourds.

Le dispositif anti-encastrement arrière repliable (course 50 cm) per-
met de transporter des caissons avec surlongueur.

ACCESSOIRES
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ACCESSOIRES

Manomètre pour indiquer la pression d'air des soufflets du train roulant.A partir du modèle THL 16 L, les remorques porte-caissons sont 
équipées de série de voyants de contrôle. En cas de télécommande 
radio, les voyants de contrôle sont remplacés par un affichage nu-
mérique.

Erreur de manipulation exclue ! Le caisson ne peut être déposé que 
si le bras coulissant est entièrement rétracté. Sinon, le faux châssis se 
verrouille automatiquement avec le cadre basculant.

Affichage de position pour le bras de crochet lors du levage du caisson.

Les grands feux arrière LED sont installés dans un boîtier de protec-
tion robuste, des feux de position latéraux à l'arrière donnent une 
meilleure vue d'ensemble au conducteur.

Le système de lubrification centralisé alimente automatiquement 
en graisse tous les points de lubrification, aussi difficiles d’accès 
soient-ils.

Des versions à l'exportation avec par exemple une hauteur de cro-
chet de 1,45 m ou un verrouillage extérieur du caisson sont possibles 
pour chaque pays européen.

Système EBS pour commander électroniquement le système pneu-
matique de freinage avec régulateur automatique de la force de 
freinage dépendant de la charge, système ABS et assistance contre 
le renversement, un réglage électronique de la stabiité est intégré 
de série au système. En option, d'autres fonctions de la suspension 
pneumatique peuvent être commandées.

Un dispositif hydraulique de verrouillage du caisson fait partie des 
équipements de série. Très important: des caissons de différentes 
longueurs peuvent ainsi être fixés dans n'importe quelle position.

Le vérin auxiliaire de bennage (vérin de démarrage) facilite le ben-
nage du caisson en position descendue. Ceci est spécialement utile 
lorsqu'un porte-à-faux court est demandé.

Boîtier électrique de commande pour la cabine du conducteur, au 
maximum six fonctions peuvent être attribuées, par exemple feur 
arrière de recul ou gyrophare.

Support pour balais et pelles.
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THL AVEC GRUE
LA VERSION TOUT EN UN

Grue forestière

Les lieux de construction et de déchargement n'offrent 

souvent plus de place pour une unité de chargement. 

La grue installée sur la remorque permet de charger ai-

sément les caissons. L’idée vient du secteur forestier où 

depuis des années les souches des arbres ou le bois 

sont ramassés avec des outils correspondants.

Ainsi par exemple dans le secteur communal, l'utilisati-

on d'une grue pour vider les conteneurs à verre ou char-

ger des groupes électrogènes de secours peut égale-

ment apporter de nombreux avantages. La remorque 

porte-caissons avec grue s’utilise n’importe où de façon 

autonome. L'attelage peut être chargé ou déchargé par 

le conducteur lui-même. Ainsi, un troisième véhicule, 

comme par exemple une pelleteuse ou un chariot élé-

vateur téléscopique ne sont pas nécessaires pour les 

chargements sur place. Un gain de temps et d’argent!

Krampe installe des grues de fabricants renommés pour 

chaque usage souhaité. Outre la possibilité de fixer la 

grue sur la remorque, il y a également la possibillité de 

hisser la grue avec un caisson. On gagne ainsi du poids 

à vide lorsque la grue n’est utilisée qu’à certaines occa-

sions.

Grue de chargement avec un grappin à deux mâchoires.

CAISSONS
COMPATIBLES AVEC VOTRE THL / SHL

Pour les biens en vrac, du sable et du gravier, les caissons de la gam-
me SK sont appropriés.

Caisson pour le transport de machines de construction avec œillets 
d'arrimage intégrés et hayon arrière à deux battants

Avec nos caissons demi-tube (HP), vous pouvez faire face à toutes les 
tâches du secteur de la construction, que ce soit les travaux publics, 
la construction routière, les travaux de démolition ou des travaux de 
terrassement lourds. 

Caisson volumétrique avec orifice d'insuflation pour le transport de 
l'herbe fauchée sur les bas-côtés de la chaussée puis aspirée.

Les caissons BigBody ne sont pas seulement adpatés au transport 
de bien agricoles, mais trouvent également de nombreuses applica-
tions dans le secteur communal.

Caisson communal avec ridelles latérales en alu rabattables et hayon 
arrière oscillant carrossable.

28 29



Petr:
Tschechien, Slowakei, Slowenien, Koratien, Ungarn, Bulgarien, Rumänien

MS:
Polen, Estland, Lettland, Lithauen

Kenneth:
Norwegen, Schweden, Finnland, Dänemark, Island, UK, IRE

Petr:
Tschechien, Slowakei, Slowenien, Koratien, Ungarn, Bulgarien, Rumänien

MS:
Polen, Estland, Lettland, Lithauen

Kenneth:
Norwegen, Schweden, Finnland, Dänemark, Island, UK, IRE

Petr:
Tschechien, Slowakei, Slowenien, Koratien, Ungarn, Bulgarien, Rumänien

MS:
Polen, Estland, Lettland, Lithauen

Kenneth:
Norwegen, Schweden, Finnland, Dänemark, Island, UK, IRE

Petr:
Tschechien, Slowakei, Slowenien, Koratien, Ungarn, Bulgarien, Rumänien

MS:
Polen, Estland, Lettland, Lithauen

Kenneth:
Norwegen, Schweden, Finnland, Dänemark, Island, UK, IRE

Petr:
Tschechien, Slowakei, Slowenien, Koratien, Ungarn, Bulgarien, Rumänien

MS:
Polen, Estland, Lettland, Lithauen

Kenneth:
Norwegen, Schweden, Finnland, Dänemark, Island, UK, IRE

Petr:
Tschechien, Slowakei, Slowenien, Koratien, Ungarn, Bulgarien, Rumänien

MS:
Polen, Estland, Lettland, Lithauen

Kenneth:
Norwegen, Schweden, Finnland, Dänemark, Island, UK, IRE

Petr:
Tschechien, Slowakei, Slowenien, Koratien, Ungarn, Bulgarien, Rumänien

MS:
Polen, Estland, Lettland, Lithauen

Kenneth:
Norwegen, Schweden, Finnland, Dänemark, Island, UK, IRE

DIMENSION HAUTEUR (MM) LARGEUR MAX. (MM) INDICE DE CAPACITÉ 
DE CHARGE

385 / 55 R 22,5 1 001 380 160 J

385 / 65 R 22,5 1 060 390 160 F

425 / 65 R 22,5 1 122 425 165 F

445 / 65 R 22,5 1 150 450 168 K

525 / 65 R 20,5 1 200 521 173 F

24 R 20,5 1 378 604 176 F

500 / 60 R 22,5 1 180 513 155 D

560 / 45 R 22,5 1 080 545 152 D

560 / 60 R 22,5 1 251 570 161 D

580 / 65 R 22,5 1 300 586 166 D

600 / 50 R 22,5 1 181 616 159 D

600 / 55 R 22,5 1 245 600 162 E

650 / 50 R 22,5 1 235 650 163 E

600 / 55 R 26,5 1 348 626 165 D

620 / 55 R 26,5 1 340 620 166 D

650 / 55 R 26,5 1 360 645 167 E

710 / 50 R 26,5 1 390 730 170 E

750 / 45 R 26,5 1 350 750 170 E

800 / 45 R 26,5 1 395 815 174 D

600 / 60 R 30,5 1 496 639 169 D

710 / 50 R 30,5 1 495 727 167D

PNEUS
NOUS VOUS CONSEILLERONS VOLONTIERS

Les indications du fabricant de pneus peuvent différer.

Dans le tableau ci-dessus, vous trouverez des informa-

tions quant aux tailles et sculptures des pneus des plus 

grands fabricants. Etant donné qu’il est impossible par 

exemple de monter sur une seule et même jante d’un 

côté des pneus tout terrain et de l’autre côté des pneus 

pour conduite sur route, nous avons réuni dans ce ta-

bleau toutes les gammes de pneus usuels. Nous serions 

ravis de vous conseiller dans le choix des pneus opti-

maux pour l’usage prévu et en fonction de ce qui est 

techniquement possible pour le véhicule.

Profil de route 
camions

Vredestein
Flotation Pro

Vredestein
Flotation Trac

Nokian
CT BAS

Nokian
Country King

Alliance
Profil 380

Alliance
Profil 390

BKT
FL 630

BKT
FL 693

Aeolus
AE 74

Aeolus
AE 77

Michelin
Profil XS

Michelin
Trail X-BIB

TOUJOURS LÀ POUR VOUS
NOTRE ÉQUIPE DE VENTE

+49 (0) 25 41 / 80 178-27
+49 (0) 175 / 40 60 454
huettemann@krampe.de

MARKUS MARKUS 
HÜTTEMANNHÜTTEMANN
PROMOTION DES VENTESPROMOTION DES VENTES

+49 (0) 151 / 64 01 08 46
clever@krampe.de

MALTE MALTE 
CLEVERCLEVER
RESPONSABLE RÉGIONAL DESRESPONSABLE RÉGIONAL DES
VENTES SUD-OUEST DEVENTES SUD-OUEST DE
L’ALLEMAGNEL’ALLEMAGNE

+49 (0) 171 / 81 96 420
voegerl@krampe.de

+49 (0) 171 / 56 09 113
lorenz@krampe.de

EGBERT EGBERT 
LORENZLORENZ
RESPONSABLE RÉGIONAL DESRESPONSABLE RÉGIONAL DES
VENTES EST DE L’ALLEMAGNEVENTES EST DE L’ALLEMAGNE

KARL KARL 
VÖGERLVÖGERL
RESPONSABLE RÉGIONAL DESRESPONSABLE RÉGIONAL DES
VENTES SUD DE L’ALLEMAGNEVENTES SUD DE L’ALLEMAGNE

+49 (0) 25 41 / 80 178-25
+49 (0) 171 / 69 35 221
hoevelmann@krampe.de

+49 (0) 25 41 / 80 178-37
+ 49 (0) 171 / 49 48 720
voerding@krampe.de

HELMUTHELMUT
HÖVELMANNHÖVELMANN
DIRECTEUR COMMERCIALDIRECTEUR COMMERCIAL

MATTHIASMATTHIAS
VÖRDINGVÖRDING
RESPONSABLE RÉGIONAL DESRESPONSABLE RÉGIONAL DES
VENTES CENTRE / NORD DEVENTES CENTRE / NORD DE
L’ALLEMAGNEL’ALLEMAGNE

+49 (0) 25 41 / 80 178-18
+49 (0) 151 / 17 28 70 23
meibes@krampe.de

FRANKFRANK
MEIBESMEIBES
RESPONSABLE EXPORT RESPONSABLE EXPORT 
ET MARKETINGET MARKETING

+49 (0) 151 / 16 89 08 54
bronner@krampe.de

KENNETHKENNETH
BRØNNERBRØNNER
RESPONSABLE COMMERCIAL RESPONSABLE COMMERCIAL 
DE SECTEUR SKANDINAVIEDE SECTEUR SKANDINAVIE

+33 (0) 7 87 / 16 93 85
chont@krampe.fr

PASCALPASCAL
CHONTCHONT
RESPONSABLE RESPONSABLE 
COMMERCIAL FRANCECOMMERCIAL FRANCE

+49 (0) 170 / 24 75 382
polehla@krampe.de

PETRPETR
POLEHLAPOLEHLA
RESPONSABLE COMMERCIAL  RESPONSABLE COMMERCIAL  
DE SECTEUR EUROPE DE L’ESTDE SECTEUR EUROPE DE L’EST

MARIUSZMARIUSZ
SZCZESIAKSZCZESIAK
RESPONSABLE COMMERCIALRESPONSABLE COMMERCIAL
POLOGNE/PAYS BALTESPOLOGNE/PAYS BALTES

+49 (0) 25 41 / 80 178-486
vertrieb@krampe.de

+49 (0) 25 41 / 80 178-67
vertrieb@krampe.de

THERESIATHERESIA
SCHULZESCHULZE
TEMMINGTEMMING
ADMINISTRATION ADMINISTRATION 
DES VENTESDES VENTES

JULIAJULIA
TWYHUESTWYHUES
ADMINISTRATION ADMINISTRATION 
DES VENTESDES VENTES

ALLEMAGNE

EXPORT

ADMINISTRATION DES VENTES

+48 (0) 603 / 22 06 04
szczesiak@krampe.de

3130



Pensez à l'environnement – 
téléchargez nos brochures.
Pensez à l'environnement – 
téléchargez nos brochures.
Pensez à l'environnement – 
téléchargez nos brochures.

KRAMPE FAHRZEUGBAU GMBH
Zusestraße 4, D-48653 Coesfeld, www.krampe.fr
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..toujours un pas d'avance!


